1. L'insenseé fractionnement en deux etapes
de I'extension souterraine de Cornavin

La solution proposée par les administrations etrdés en charge des transports a Berne et ;
Genéve pour augmenter la capacité du noeud femrevid Genéve nécessite la création a
Cornavin d’'une gare supplémentaire, souterrain@pcenant deux quais et quatre voies.

— Etape 1 — 1°" quai souterrain = Etape 2 — 2™¢ quai souterrain

CFF - Extension de la gare de Geneve-Cornavin : une équipe au cceur du projet, HEPIA, le 20 octobre 2022

Ce plan des CFF, tout récent, montre que ces astnations et autorités prévoient de
fractionner la réalisation de cette gare nouveledeux étapes. La®t préserverait les
immeubles du bas du quartier des Grottes, qui esgraiémolis en seconde étapaéinant
I'espoir du Collectif 500 de les préserver

La 1 étape serait mise a I'enquéte publique d’ici unaéa ou deux. La date de mise a
'enquéte de la seconde étape, c’est un secretisaioent gardé par les autorités et
administrations en charge des transports, quireaigles réactions des habitants lorsqu’ils se
rendront compte qu’ils devront subir deux titanesgchantiers se succédant a quelques annés
d’intervalle, de méme ampleur, de méme nature, @merendroit, au centre névralgique de la
ville, le second nécessitant la démolition desnb@tits du quartierCette omerta prouve
gu’elles sont conscientes que leur réponse sincatéclencherait une ferme opposition a la
réalisation de la_E" étape, entrainant I'effondrement de tout leur conept.

Quelle folie! Qui peut imaginer que la population acceptera sibir de pareils
bouleversements ? Les procédures d’approbatiopldas (enquétes publiques) de % dtape
obligeront ces autorités et administrations a sageg sur la date de la mise en chantier de Iz
seconde étape : sera-ce 4 ans aprés I'achévemédatltieétape ? 8 ans ? 10 ans ? Quelles
garanties de sincérité de leur réponse serontrdebv?

La réalisation d’'une gare souterraine a Cornavin m@t@it que faiblement la capacité du
nceud ferroviaire de Geneéeve. Elle n'Taugmenteraiblabsent pas la capacité de la desserte de
I'aéroport, qui est limitée par le fait que la gast en impasse : la desserte de la gare actuel
est limitée a 8 trains par heure, elle restenaiitéie a 8 méme lorsque |&%€tape d’extension
de Cornavin serait réalisée et le resterait mémegle la seconde étape serait égalemen
réalisée.



2. La solution qui dispense de tout chantier
a Cornavin : la boucle de 'aéroport

La solution de la boucle ferroviaire de I'aérop@doudrait durablement le probleme de capacité
du nceud ferroviaire de Geneve : la gare de I'aétopondue traversante ferait que les trains qui
s’y rendent depuis la Céte vaudoise peuvent nsiterpar Cornavin plus qu’une fois par visite
de Geneve-Aéroport et non deux fois, une fois adarge rendre a I'aéroport, et une seconde
fois en en revenant a Cornavin. C’est aussi passiepuis Annemasse et au-dela (Evian,
Annecy) et depuis Bellegarde et au-dela (Lyon,9akia gare de Cornavin ainsi soulagée ne
nécessite aucune extension.
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Intercités

- Les chiffres indiquent la fréquence horaire dans chagque sens. Annema.s‘se T P
Projet de Boucle et ses raccordements, en rouge LA %z

Comme la boucle fait que les trains n'ont pas aoetser chemin a I'aéroport, la capacité de la
gare de I'aéroport passe de 8 a 24 trains par heatgoucle a donc deux effets majeurs : tripler
la capacité de la gare de I'aéroport sans rierfaig, simplement et réduire d’environ 35 % le

trafic qui emprunterait la gare de Cornavin sarsolacle.

La boucle fait que ni la gare de Cornavin ni cdid’aéroport n’a besoin d’étre agrandie.
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